Uppdragsnr: 105 41 27 Version: 3

Norconsult 4%



’ Uppdragsnr: 105 41 27 Version: 3
NOI’COI‘]SUlt ‘.’ Restidsstudie | Restidsstudie
Uppdragsgivare: Vaxjé6 kommun
Uppdragsgivarens Mats Persson
kontaktperson:
Konsult: Norconsult AB
Uppdragsledare: Bo Blomkuvist

Teknikansvarig:

Handlaggare: Victoria Joang

Detta dokument ar framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet géller. Upphovsrétten tillhdér Norconsult.
Bestallaren har, om inte annat avtalats, endast ratt att anvanda och kopiera redovisat uppdragsresultat for uppdragets avsedda

andamal.

n:\105\41\1054127\5 arbetsmaterial\O1 dokument\t\rapport\restidsstudie cykel vs bil.docx 2019-02-20 | 2(20)



Uppdragsnr: 105 41 27 Version: 3

Norconsu It ’:‘ Restidsstudie | Restidsstudie

Sammanfattning

Tekniska forvaltningen har undersokt 9 representativa strackor inom Vaxjo tatort med tva alternativa
malpunkter, Vaxjo centrum och Vastra Mark. Syftet med studien har varit att jamfora tidsdifferensen
mellan bil och cykel.

Resultatet visar att ska man till centrum ar skillnaden marginell, ca 2 minuter till bilens férdel. En av
strackorna tog det langre tid att kora med bil. P& langre strackor gar det snabbare med bil och storst
tidsskillnad blev det pa strackan Sandsbro — Vastra Mark dar bilen kom fram 13 minuter snabbare an
cykeln. Men bara 6 minuters skillnad fran Ojaby kyrka in till centrum till bilens férdel vilket kanske kan
forklaras av bra cykelvagar eller Ianga strackor utan hinder.

Studien skedde under rusningstrafik och helhetsintrycket for bade cykel och bil &r att flodena ar relativt
laga och det flyter pa trots ibland tat trafik. Medelhastigheten varierade for cykel mellan 15 och
19 km/tim och for bil mellan 17 och 44 km/tim. Generellt &r resvagen kortare fér cykel an for bil.
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1 Introduktion

1.1 Bakgrund - Syfte

Syftet med restidsstudien &r att under rusningstrafik, definierad av Vaxjo kommun mellan kl.07.15 och
kl1.08.30, undersoka tidsdifferensen mellan bil och cykel. Restidsstudien innefattar 32 resor, 18 resor
med bil respektive 18 resor med cykel. Underlag for resorna, start- och malpunkter, har erhallits av
Vaxjo kommun.

Totalt ar det 9 strackor som koérs och cyklas tva ganger vardera. Startadress for resorna &r i sex utav
Vaxjos stadsdelar (Hogstorp, Sandsbro, Teleborg, Ojaby, Brevik och Hovshaga) och malpunkten &ar
centrum, forutom 6 resor med malpunkt Vastra Mark. Vaxjo centrum ar en naturlig malpunkt for
manga och Vastra Mark ar ett omrade dit manga arbetspendlar.

Figur 1. Vaxjo tatort - start- (rott) och slutdestinationer (blatt).
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2 Genomférande

Tiden for varje resa startar nar resenar lamnar aktuell adress med sitt fordon. Tidtagningen avslutas
nar testperson parkerat sitt fordon vid slutdestination. Foér bilresa sker detta nér bilen ar parkerad och
eventuell p-avgift betald. For testperson med cykel stoppas tiden d& cykel ar parkerad i narheten av,
eller i, cykelstall vid slutdestination. Under respektive resa har trafikregler foljts och cyklist har i storsta
mdjliga man nyttjat befintliga cykelvagar. Resorna har genomforts i rusningstrafik, definierad av
kommunen, mellan kl.07.15 och kl.08.30, under hést 2018 och vinter 2019 i Vaxjo tatort. Alla resor har
genomforts vid tva tillfallen. Restidsstudien startades 23 oktober 2018 och avslutades 23 januari 2019.
Resor langs med Storgatan (Bredvik och Ojaby) genomférdes under 2019 pga. omfattande vagarbete
under hosten 2018. Vid varje resa har restid, stracka och medelhastighet uppmatts. Alla resor har
dokumenterats med videoupptagning.

21 Avgransningar
Restidsstudien innefattar endast resor mellan angiva adresser ovan. Resorna har genomforts nagon
gang mellan kl.07.15 till kl.08.30 under olika veckodagar, mandag-fredag. Resenarer och fordon har

varierat mellan de olika resorna. Inget tidstillagg har lagt till med hansyn for hur restidsdifferensen
mellan bil och cykel kan ha paverkats beroende vaderlek eller vaglag.

2.2 Adresser Vaxjo tatort

Tabell 1 Adresser - Vaxjo tatort.

Teleborg: Liljiedalsvagen 26
Teleborg: Liljiedalsvagen 26
Hogstorp: Ornvagen 30
Hogstorp: Ornvagen 30
Sandsbro: Akervagen 24
Sandsbro: Akervéagen 24
Hovshaga: Bjoérnbarsvagen 207
Bredvik: Adelas Vag 16

Ojaby: Helgévagen 5

Vastra Mark: Ljungadalsgatan 11
Centrum: Storgatan 20
Centrum: Storgatan 20
Vastra Mark: Ljungadalsgatan 11
Centrum: Storgatan 20
Vastra Mark: Ljungadalsgatan 11
Centrum: Storgatan 20
Centrum: Storgatan 20

Centrum: Storgatan 20
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2.3 Fardvagar

2.3.1 Hogstorp - Centrum

Fran Ornvagen 30 till Storgatan 20.
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Figur 2. Fardvag BIL 3 km.
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Figur 3. Fardvag CYKEL 3,2 km.
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2.3.2 Hogstorp — Vastra Mark

Fran Ornvagen 30 till Ljungadalsgatan 11.
Vs ) Cries . gl b

Figur 5. Fardvag CYKEL 5,9 km.
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2.3.3 Teleborg — Centrum

Fran Liljedalsvagen 26 till Storgatan 20.

Figur 6. Fardvéag BIL 5,2 km. Figur 7. Fardvag CYKEL 4,4 km.
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2.3.4 Teleborg — Vastra Mark

Fran Liliedalsvagen 26 till Ljungadalsgatan 11.

Figur 8. Fardvéag BIL 8,7 km. Figur 9. Fardvag CYKEL 7 km.
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2.3.5 Hovshaga - Centrum

Frén Bjornbarsvagen 207 till Storgatan 20.

Figur 11. Fardvag CYKEL 4,5 km.

Figur 10. Fardvég BIL 4,2 km.

2019-02-20 | 11(20)
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2.3.6 Sandsbro — Centrum

Fran Akervagen 24 till Storgatan 20.

Figur 12. Fardvag BIL 5,7 km.
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Figur 13. Fardvag CYKEL 5,4 km.
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2.3.7 Sandsbro — Vastra Mark

Fran Akervagen 24 till Ljungadalsgatan 11.

Figur 15. Fardvag CYKEL 6,7 km.
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2.3.8 Brevik — Centrum

Fran Adelas Vag 16 till Storgatan 20.

Figur 17. Fardvag CYKEL 5,4 km.
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2.3.9 Ojaby - Centrum

Frén Helgovagen 5 till Storgatan 20.

Figur 18. Fardvag BIL 7,2 km.
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Figur 19. Fardvag CYKEL 6,7 km.
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3 Resultat

3.1 Data
| Bilaga 1 - bil finns uppmaétt data for resor med bil. Har redovisas vilken resa det avser, start- och
sluttid, klockslag nar resa genomférdes, restid, restidsmedelvarde, stracka, medelhastighet, vaglag,

trafikflode och eventuella konflikter langst respektive stracka. | Bilaga 2 - Cykel redovisas
motsvarande data for resor som skett med cykel.

3.2 Restidsmedelvarde

| diagram 1 nedan ses restidsmedelvardet for 18 resor med bil och 18 resor med cykel (9 strackor har
genomforts vid vardera tva tillfallen).

Restidsmedelvarde Vaxjo
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Diagram 1. Restidsmedelvarde for bil (grd) och cykel (gron) for 9 strackor inom Vaxjo tatort.

Restiden for bil ligger mellan 9 minuter upp till 20 minuter for nagra av de strackor som genomforts i
studien. For cykel &r restiden som kortast 11 minuter och som langst 24 minuter.

Restidsmedelvérdet for bil ligger mellan dryga 9 minuter for strackan mellan Hogstorp till Centrum och
upp till 18 minuter mellan Sandsbro och centrum. Paverkan pa bilens restid var framst langa kder och
storre floden vid cirkulation (Norremarksrondellen) och trafiksignal (Surbrunnsvéagen/Sandsbrovéagen),
men aven viss tidsatgang for parkering och betalning av p-avgift.

For resendren med cykel &r restidsmedelvardet som lagst 11 minuter och som hégst 24 minuter. For
cyklisten berodde restiden framst pa hur lang stracka som skulle avverkas, men dven genheten i
cykelvagnatet, eventuella hojdskillnader och/eller stopp/vajning vid korsande fordonstrafik eller andra
hinder langst vagen. Kortast restid var det mellan Hogstorp och centrum, en bidragande faktor till detta
var bl.a. strackans langd, nerférsbacken langst med Fagrabacksvagen.
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3.3 Restidsdifferens mellan bil och cykel

Medelvardet for restiden ar hdgre for bil an cykel mellan Teleborg och centrum, se Diagram 2 -
Medelvarde Restidsdifferens Bil-Cykel. Resterande strackor gick det fortare, eller lika fort, med bil
jAmfér med cykel, se Bilaga 1 - bil och Bilaga 2 - cykel.

Medelvarde for
Restidsdifferens Bil-Cykel
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Restidsdifferens Bil-Cykel

Diagram 2. Restidsdifferens mellan bil och cykel for 9 strackor inom Vaxjo tatort.

Minst skillnad i medelvarde for restidsdifferensen mellan bil och cykel ses pa resorna Teleborg,
Hogstorp, Sandsbro och Hovshaga till Vaxjo centrum. Har ar skiljer det endast 1 - 2 minuter i
medelvardet for restiden mellan bil och cykel. En forklaring till den marginella skillnaden i restid mellan
bil och cykel ar att det endast skiljer 0,2 — 0,3 km i resvag for strackningarna mellan Hogstorp,
Sandsbro och Hovshaga till Vaxjo centrum. Fér resorna fran Teleborg, Hogstorp och Hovshaga ar
forklaringen till stor del att cyklisten kunde, i férhallande till bilisten, halla ett relativt jamnt tempo. Har
skiljde det istéllet endast 1 - 3 km/tim i medelhastighet mellan bil och cykel.

Storst skillnad i medelrestidsdifferens ses for de resor som sker mellan bostadsomradena Teleborg,
Hogstorp och Sandsbro, till industriomradet Vastra Mark. Har var det drygt 10 minuters skillnad mellan
bil jamfort med cykel. For dessa resor var differensen i medelhastighet mellan bil och cykel ocksa som
storst. Bilisten hade en medelhastighet pa 35 - 44 km/tim och cyklisten hade en medelhastighet pa
mellan 15 - 17 km/tim. For alla resor till Vastra Mark nyttjade bilisten antingen Norrleden (Hogstorp
och Sandsbro) eller de stérre huvudvagarna Séderleden, Arabygatan och Mérners vag (Teleborg).
Dessa strackor var dven de langsta sett till antal korda och cyklade kilometrar, bortsett frAn resan
mellan Ojaby och V&xjo centrum.
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4 Kommentarer

For denna studie var bilistens generella medelhastighet till 27 km/tim och cyklistens 17 km/tim.
Studien visat att medelhastigheten for bilisten ar lagre for de strackor som har slutdestination Vaxjé
centrum. Har ar skillnaden mellan medelhastighet for bilist och cyklist marginell. Forklaringen till detta
ar att en del av restiden atgar till stopp vid trafiksignaler, koer vid cirkulation, parkering eller betalning
av p-avgift.

For hela studien varierar medelhastighet for bil mellan 17 km/tim till 44 km/tim och for cykel varierade
medelhastigheten mellan 15 km/tim till 19 km/tim. Hogst medelhastighet for bilist uppnaddes pa resan
mellan Hogstorp och Vastra Mark, dar Norrleden till stor del nyttjades for transport. Hogst
medelhastighet for cyklist var pa strackan mellan Hogstorp och Vaxjoé centrum.

En notering som gjordes under resorna med cykel var att de som har tillgang till elcykel kan halla en
betydligt hogre medelhastighet (25 km/tim.) pa sina resor. Vid flertalet tillfallen finns detta noterat i
videoupptaget material. Med elcykel (23km/tim.) skulle det vara détt lopp mellan bil och cykel i denna
studie.

For 7 av 9 resor ar resvagen kortare for cykel an for bil. | snitt far bilisten kéra 0,7 km langre &an
cyklisten for studerade resor i Vaxjo. Storst skillnad ar det mellan Teleborg och Véastra Mark, dar
bilisten fick kora 1,7 km langre an cyklisten for att na slutdestinationen. For resan mellan Hovshaga
och Vaxjo centrum ar bilistens resvag 0,3 km kortare an cyklistens.

Vintervaghallningen pa GC-banorna har stor betydelse for restiden och medelhastigheten for cyklist.
For resan mellan Ojaby och Vaxjo centrum var medelhastigheten 1 km/tim langsammare néar GC-
banan inte var skottad fran sno. Beddémningen &r att vintervaghallningens kvalitet har en mer direkt
inverkan pa restiden for cyklist an for bilist.

D& studien, till viss del, fortgick nar det pagick stérre vagarbeten pa bl.a. Storgatan, kan viss
omfordelning av trafikrorelser har skett. Forandring av trafikflode och belastningsgrad pa narliggande
vagnat kan ha paverkat. Bedomningen ar dock att detta inte namnvart paverkat varken restid for bil
eller cykel i denna studie. De resor som blev direkt paverkade av vagarbete har genomforts vid senare
tillfallen nar vagarbetet var slutfort.

Helhetsintrycket av trafikflodena och eventuella konflikter langst strackorna, for bade cykel och bil, ar
att det ar relativt Iaga floden och inte &r s& mycket koer eller hinder langst vagarna. Vid enstaka
tillfallen har det uppstatt koer eller stopp, beskrivs nedan. Bilisten har upplevt kder vid bl.a.
trafiksignaler, medan cyklist inte upplevt nagra direkta kder/trafikstockningar vid nadgon av resorna.

Under resan mellan Sandsbro och Vaxjo centrum upplevdes lite langre koer for biltrafiken. Det var
framst vid cirkulationen vid Norremarksrondellen och signalkorsningen vid Sandsbrovagen /
Surbrunnsvagen. For denna resa tog det med bil 20 minuter och for cykel 18 minuter. Har noterades
det att det framst blir kder och stopp for bilisten vid signalprioritering och endast stopp, men inga koer
for cyklist pa GC-bana. Generellt atgar aven en stor andel av restiden for bilist till att betala p-biljett
och ga sista strackan till slutdestination. Cyklist nar sin slutdestination pa cykel och kan oftast parkera
sitt fordon i direkt anslutning till slutmalet.

Som cyklist skapas &ven ett mervarde genom cyklingen da det mojliggér méten med andra manniskor
och mer direkta upplevelser av den omgivande miljon. Cykelresan kan fér manga vara den enda
motionen under dagen som man hinner med. Bilens fordel ar att det ar bekvamt och oberoende av
vader och vind under normala férhallanden.
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