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PROGRAM

GARDSBY TOFTA 11:1, DEL AV (TOFTA SJOVIK)

Syftet med planldggningen ar att mojliggora en utbyggnad av bostéder i anslutning till

befintlig bebyggelse vid Tofta Sjovik.

Programhandling daterad 2011-01-13 har enligt 5 kap 208 PBL varit utsand for granskning un-
der tiden 2011-01-18 — 2011-02-11.

Yttrande utan synpunkter

Miljé- och halsoskyddskontoret Gardsby-Tofta 11:24
Skanova AB Gardsby-Tofta 11:25
Gardsby-Tofta 4:21 Gardsby-Tofta 11:26
Gardsby-Tofta 4:28 Gardshy-Tofta 11:29
Gardsby-Tofta 5:2 Gardsby-Tofta 11:30

Gardsby-Tofta 11:1 (delagare)

Yttrande med synpunkter

Lansstyrelsen Gardsby-Tofta 4:37
Kommunstyrelsens arbetsutskott Gardsby-Tofta 11:8
Regionforbundet S6dra Smaland Gardsby-Tofta 11:10
Tekniska ndmnden Gardsby-Tofta 11:1 (delagare)
Trafikverket Gardsby-Tofta 11:1 (delagare)
Vagforeningen Sjoviksvéagen Gardsby-Tofta 11:1 (delagare)
E.ON Elnéat Sverige Gardsby-Tofta 11:27, 11:28
Gardsby-Tofta 4:36 Gardsby-Tofta 11:33

Synpunkter med kommentarer:

Lansstyrelsen “konstaterar att den foreslagna utvidgningen &r ett av tre omraden vid Toftasjon
dar nybyggnadsprojekt anses mdjlig i gallande OP antagen 2005. Det finns daremot inget ut-
talat stod for ny bebyggelse. Ingen detaljplan finns inom omradet idag.

Med anledning av det stora avstandet till Vaxjo centrum och resecentrum &r det sarskilt viktigt
att kommunen i den fortsatta planeringen redovisar hur ett genomférande av programmet ar
forenligt med en hallbar utveckling.

Planprogrammets inverkan pa en hallbar utveckling

Ekonomisk utveckling

De stora investeringskostnader som gors i samband med anslutning till kommunalt vatten- och
avlopp maste vagas mot hur detta bidrar till en ekonomisk hallbarhet genom att fler bostéader
ansluts till anlaggningen.




Social sammanhallning och hélsa

Det attraktiva laget vid Toftasjon med nara till natur- och rekreationsomraden gynnar omradet
och dess sociala hallbarhet.

Barnperspektivet bor séarskilt beaktas utifran sakra skolvagar och trafiksakerhet. Omradets till-
gang till kommunikationer, kollektivtrafik, hallplatser och service bor tydliggéras i detaljpla-
nen.

Milj6 och klimat
Storningar och buller fran trafiken fran vag 23 bor redovisas narmare i kommande detaljplan.
Mer detaljerade bullerberakningar bor bifogas handlingarna.

Da ny bebyggelse i omradet innebér ett stort ingrepp i nu ordrd natur ar det sarskilt angelaget
att en anpassning gors till terrdng och landskapsbild. L&nsstyrelsen anser liksom kommunen att
en naturinventering ska tas fram och bildggas handlingarna.

Vatten och avlopp ar enligt planprogrammet utbyggt hosten 2011 och en anldggning ska uppfo-
ras sydvast om planomradet. Ev. kommer en ny pumpstation behovas.

Lansstyrelsen kan inte se att det &r nagot problem med vatten och avlopp till omradet da ut-
byggnad med kommunal anslutning kommer att ske.

Nér det géller dagvattnet &r det viktigt att det fordrdjs och infiltreras innan vattnet rinner ut i
Toftasjon. Lansstyrelsen anser att detta maste tydliggoras narmare i detaljplanen.

Befintliga detaljplaners genomftrandetid

Lansstyrelsen vill uppmarksamma pa att det for det utbyggda omradet intill det nu aktuella pro-
gramomradet finns en lagakraftvunnen plan 2008-09-22 vars genomforandetid gar ut 2019- 12-
31

Statliga intressen enligt PBL

Riksintressen enligt 3 0 4 kap Miljobalken

Riksvag 23 ar av riksintresse for kommunikationer. Samrad ska ske med Trafikverket avseende
ev. paverkan pa riksintresset.

Mellankommunala intressen
Paverkas inte av planforslaget.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap Miljébalken.

Enligt lansstyrelsens preliminara bedomning innebar planen inte att ndgon nu gallande miljo-
kvalitetsnorm odverskrids. Angaende miljokvalitetsnormer for vatten bor det i planhandlingarna
redovisas hur dagvattenhanteringen kan paverka vattenkvaliteten i Toftasjon. Sjon ar klassad
som god status utifran enbart bedémning av forsurning och naringsamnen.

Strandskydd enligt 7 kap miljobalken upphévs

Tva mindre omraden ligger inom strandskyddslinjen. Dessa kommer enligt programbeskriv-
ningen att upphédvas av kommunen.

Lansstyrelsen erinrar om att kommunen till samradshandlingarna ska redovisa att strandskyd-
dets syften avseende vaxt- och djurlivet samt allménhetens tillganglighet till fri passage inte
motverkas. Sarskilt skél enligt 7 kap 18 c § p 1-6 Miljobalken ska aven redovisas.

Halsa och sékerhet, risk for olyckor, 6versvdmningar och erosion.
Riksvég 23 ar led for farligt gods. En tillrackligt stor skyddszon mot végen ska finnas.




Oversvamningsrisken bor tas upp i handlingarna bade utifrén nuvarande forhallanden och med
hansyn till framtida klimatforandringar.

Krav/ansprak enligt annan lagstiftning

Betydande miljopaverkan enligt 6kap 11 Miljobalken

Kommunen har i en 6versiktlig bedomning av miljépaverkan kommit fram till att ett genomfo-
rande av detaljplanen ger mycket liten miljépaverkan.

Lansstyrelsen anser att omradets narhet till vag 23 samt ev. paverkan pa landskapsbild och
strandskyddsomradet bor redovisas narmare i den fortsatta planprocessen.

Fororenade omraden enligt 10 kap Miljobalken
Enligt lansstyrelsens dokumentation finns det ingen férorenad mark inom planomradet.

Fornminnen enligt 2 kap Lag om kulturminnen m.m.

Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet enligt fornminnesregistret (FMIS). Sarskild
arkeologisk utredning (KML 2 kap 11 8) erfordras inte men om fornlamningar patraffas i sam-
band med schaktningar o d skall arbetet avbrytas omedelbart och Lansstyrelsen meddelas utan
drojsmal.

Nationella miljokvalitetsmalet God Bebyggd Miljo

For att bidra till att miljokvalitetsmalet God Bebyggd Miljo uppfylls bor féljande generations-
mal sarskilt beaktas.

* Den bebyggda miljon ger skonhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat utbud av bo-
stader, arbetsplatser, service och kultur sa att alla manniskor ges méjlighet till ett rikt och ut-
vecklande liv och sa att omfattningen av manniskors dagliga transporter kan minskas.

* Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av byggnader och bebyggelsemiljéer
samt platser och landskap med sarskilda véarden varnas och utvecklas.

« En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur utvecklas, bade vid nylokalisering av byggnader,
anlaggningar och verksamheter och vid anvandning, férvaltning och omvandling av befintlig
bebyggelse.

» Boende- och fritidsmiljon, samt sa langt mojligt arbetsmiljon, uppfyller samhallets krav pa
gestaltning, frihet fran buller, tillgang till solljus, rent vatten och ren luft.

« Natur- och gronomraden med nérhet till bebyggelsen och med god tillganglighet vérnas sa att
behovet av lek, rekreation, lokal odling samt ett halsosamt lokalklimat kan tillgodoses.

» Den biologiska mangfalden bevaras och utvecklas.

* Transporter och transportanléggningar lokaliseras och utformas sé att skadliga intrang i stads-
eller naturmiljon begransas och sa att de inte utgor hélso- eller sakerhetsrisker eller i vrigt ar
storande for miljon.

* Miljoanpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillgdngliga och forutséttningarn
for saker gang- och cykeltrafik ar goda.

» Ménniskor utsitts inte for skadliga luftfororeningar, bullerstérningar, skadliga radonhalter el-
ler andra oacceptabla halso- eller sdkerhetsrisker.

Deltagande

| samradsyttrandet har lansarkitekt Lars Hederstrom beslutat efter foredragning av planarkitekt
Eleonore Bjornberg.

| beredning av arendet har aven foretradare for sakomradena social hallbarhet (integration, jam-
stalldhet, folkhalsa) landsbygdsutveckling, bostadsfinansiering, fiske, naturvard, kulturmiljo-
vard, miljoskydd och skydd o beredskap deltagit.”

Kommentar: Synpunkterna som lansstyrelsen tar upp kommer att beaktas i det fortsatta planar-
betet. Ambitionen ar att bebyggelsen skall utformas och inordnas i det befintliga landskapet sa
att paverkan pa omgivningarna blir sa sma som mojligt. En naturinventering kommer att utfo-



ras under vegetationsperioden och kommer att vara underlag i det fortsatta planarbetet. Likasa
kommer projektets inverkan pa riksintresset, rv 23, att narmare belysas.

Kommunstyrelsen. Enligt planprogrammet skall forutsattningar skapas for att ansluta omra-
det till stadens kollektivtrafiknat. Planeringskontoret har inom ramen for revideringen av den
fordjupade 6versiktsplanen for Vaxjo latit gora en linjenétsanalys for hur stadens langsiktiga
linjenat skall se ut. Linjenatet ar en bas for bade planlaggningen i befintlig stadsstruktur som
for ny. Dartill &r det aven ett viktigt underlag infor den kommande upphandlingen av stadsbuss-
trafiken som skall borja gélla from 2013.

| forslaget till slutrapport som utgor foreslagen bebyggelse runt Toftasjon inte tillrackligt un-
derlag for att bara en egen stadslinje. Alternativa l6sningar for omradets kollektivtrafikforsorj-
ning ar antingen att anvanda sig att regionbusstrafiken eller att forldnga nuvarande linje 5. Att
anvanda regionbusstrafiken for att forsorja omradet star i konflikt med regionforbundets beslut
att snabba upp de regionala stomlinjerna. Att forlanga linje 5 beraknas kosta ca 1 miljon kr/ar,
en kostnad som beréknas minska nagot i takt med att fler omraden bebyggs runt sjon och dar-
med Okade biljettintakter. 1 6vrigt har Planeringskontoret inga synpunkter pa planférslaget.”
Kommentar: se kommentar Regionforbundet Sodra Smaland.

Regionférbundet Sodra Smaland. “Efter att tagit del av rubricerad handling konstaterar vi, i
likhet med planupprattaren, att det utpekade omradet ligger i direkt anslutning till RV 23, vilket
kommer stélla krav pa val utforda bullerberakningar i den fortsatta processen. Vi vill i detta
sammanhang aven papeka att RV 23 ar ett riksintresse varfor det fortsatta arbetet bor ske i nara
samarbete med Trafikverket avseende anslutning av det nya omradet till Riksvégen.

Vi konstaterar samtidigt att planuppréttaren i programforslaget belyser kollektivtrafikens férut-
sattningar. | samband med detta vill vi fran Regionforbundets sida poangtera att omradet blir
svart att kollektivtrafikforsorja pa ett trafikeffektivt och ekonomiskt satt. Det skulle bli dyrt att
inforliva omradet i stadstrafiken, da det blir glest befolkat (litet underlag) och med langa kor-
strackor till/fran dvriga delar av staden. Regiontrafiken pa riksvag 23 kan utnyttjas idag, som
framgar av programmet, men pé sikt &r denna l6sning dock osaker. Strackan Véxjo-Aseda kan
bli en linje dar manga avgangar inte stannar vid mindre hallplatser utmed vagen, det blir en
stombusslinje. Det troliga ar darfor att omradet kommer betjanas av en begransad kollektivtra-
fik framover.”

Kommentar: Regionforbundets och kommunstyrelsens synpunkter pa kollektivtrafiken kommer
att klarlaggas i det kommande planarbetet och i samarbete med Trafikverket och Regionfor-
bundet Sodra Smaland.

Tekniska namnden. > Tillgingligheten for renhallningsfordon ska utformas enligt renhallning-
ens rekommendationer.”
Kommentar: Synpunkten ar noterad och kommer att redovisas i kommande detaljplan.

Trafikverket. ” Riksvag 23 ar utpekad som riskintresse sasom vag av betydelse for regional el-
ler interregional trafik, men ingdr ej i det sa kallade stamvagnétet, vilket anges i planhandling-
en.

Trafikverket delar kommunens uppfattning att det foreslagna omradet, omrade 3 av 4, ar mer
lampat for exploatering an de dvriga. Alla de foreslagna omradena innebar dock en ytterligare
utbredning av staden som gar stick i stdv med kommunens uttalade ambition om en samman-
hallen stad. Avstandet fran planomradet till Sandsbro skola &r ca 5 km och till Vaxjé centrum
ca 9 km. Denna typ av lokaliseringar ger sannolikt upphov till relativt mycket biltransporter.
Detta kan motverkas av dels bra nyttjande av den redan befintliga cykelvédgen och dels av en
utbyggd kollektivtrafik. Den regionala busstrafiken har idag busshallplats vid vag 23 i anslut-
ning till den lokalgatan in i omradet. Férandrat framtida trafikupplagg kan dock innebéra att
den regionala trafiken enbart angor ett begransat antal hallplatser. Den lokala busstrafiken ar ej



utbyggd sa langt idag men om en mer omfattande bebyggelse planeras bor utgangspunkten vara
enligt trafikverkets uppfattning. Korsningen av rv23 medfor en risk for resande, inklusive skol-
barn, i riktning mot Vaxjo, vilket maste beaktas.

Norra delen av planomradet &r utsatt for buller fran rv23 och darfor kommer bullerskydd i form
av bulleravskarmning samt eventuellt fasadatgarder pa byggnader att behdvas, alternativt att ett
rejalt skyddsomrade lamnas mellan vag och bostadsbebyggelse. En detaljerad bullerberékning
krévs for planering av bostéader i ett vagnara lage. Denna berakning skall ta hojd for framtida
trafikkning.

Rv 23 omfattas av ett uttkat byggnadsfritt avstand pa 30 meter fran vagomradet. Hansyn till
detta bor tas vid planlaggningen. For mer information om skyddsavstand och byggnadsfritt av-
stand se Trafikverkets publikation "Underlagsmaterial for samhéallsplanering” pa Trafikverkets
hemsida.

Kommentar: Trafikverkets synpunkter kommer att beaktas i kommande planarbete och i sam-
rad med Trafikverket.

E.ON Elnéat Sverige AB. ”Inom det planerade omradet har E.ON Elnit en stolpstation och
strax utanfor omradet finns lag- och hogspanningsjordkablar, lagspanningsluftledning, se bifo-
gad Karta.

| samband med att omradet exploateras sa kan befintlig stolpstation bytas ut till en transforma-
torstation beroende pa i vilken omfattning omradet exploateras. Men sa lange stolpstationen
finns pa plats sa hemstéller E.ON Elnat att den skyddas i planen.

Enligt starkstromsforeskrifterna ELSAK-FS 2008:1 kap 1 vilket hanvisar till Hogspannings-
handboken SS 421 01 01 ska avstandet fran stolpstation till brannbar byggnadsdel eller brann-
bart upplag uppga till minst 15 meter. E.ON hemstaller att den befintliga stolpstationen skyddas
i detaljplan genom E-omrade dar ovan angivna matt uppfylles samt att det i planbestammelser-
na anges att “inom med E betecknat omrade far inte brannbara byggnadsdelar eller brannbart
upplag uppstéllas”

E.ON Elnit ber att fa aterkomma med mer detaljerade uppgifter 1 ett senare skede.”
Kommentar: Synpunkten ar noterad och kommer att beaktas i det fortsatta planarbetet.

Vagforeningen Sjéviksvagen. ” Omradets utformning, smaskalighet och nérhet till naturen har
varit i fokus for de flesta som en gang fattade beslutet att bo pa Sjoviksvagen. Att fa bo lantligt
med naturen inpa knuten och sjon inom nara rackhall har varit en ynnest for oss alla. Att det
finns ett intresse att kunna erbjuda fler Vaxjobo detta lage ar forstaeligt och givetvis lukrativt
for markagarna. Att tillata viss byggnation staller sig styrelsen inte emot men vi reserverar 0ss
kraftigt mot den ritning som finns med i dokument Dnr 2010-BN1053 daterat 2010-09-21 som
innehaller en ritning men cirka 40 st tomter. Angen, dar viss bebyggelse planeras enligt ritning,
anvands nu flitigt av barnfamiljerna och frilufsomradena &r uppskattade strév- och promenad-
omraden som givetvis kommer paverkas om man mer an fordubblar antalet boende i omradet.

* En forutsittning for byggnation &r att omradets karaktér bibehdlls. Styrelsen kan inte se att
detta & mojligt genom annat sétt an att begransa tomtantalet till ett tiotal. Det skulle &ven bidra
till att omradet skulle kunna bibehalla en viss barrskogsterrang mellan husen samt att det blir
ett lagom stort antal personer som ska nyttja skog, mark och vatten utan att 6verexploatering
blir ett faktum.

« Det framkommer inte i programmet nigon diskussion och forslag kring hur atkomsten till
Toftasjon ska losas for framtida boenden da vagforeningens kvartersmark ej kan exploateras.

* Behov av ytterligare pumpstation: Vart planeras den? Ska det den redan planerade stationens
kapacitet 0kas eller ska ytterligare station byggas? En fraga som sarskilt beror de fastigheter
som nu ligger i direkt anslutning till planerad station.

* Fragetecken har framkommit kring eventuell transformatorstation; vart ska den forldggas och
kommer det att vara for men for narliggande fastigheter?



* Dé skog, mark och djurlivet &r ett stort intresse for de boenden dr intresset stort for att ta del
av den naturinventering som maste genomforas innan beslut fattas.

* Av ritning och skrift framkommer att ett mindre omrade déar strandskydd galler kommer bero-
ras. Styrelsen stéller sig negativ till att ta redan strandskyddad mark i ansprak da det finns gott
om areal for byggnation utan att gora denna inskréankning.

* Vad blir var kompensation gillande “sartaxefragan” i denna planering? 1 dagspress har det
framkommit att det kan handla om cirka 100-200 nytillkomna hushall som ska anslutas inom
det omrade dar kommunen har beslutat att sartaxera cirka 80 fastighetségare. For oss som ska
sértaxeras kanns det inte forsvarbart att kostnaden ska tynga vissa fastighetségare och att nytill-
komna &gare ska kunna ansluta sig till en l&gre kostnad. Tidigare har kommunen beréknat att
faktisk kostnad ska divideras med cirka 100 fastigheter. Samma matematiska berékning bor
aven nu gélla men &ndra fastighetsagarantalet till 200-300 stycken.

* Vilka faktorer far omrade 3 att framstd som den mest aktuella i relation till omrade 1, 2 och 4?
* Avslutningsvis anser styrelsen for vagforeningen att en forutsattning for byggnation, och
darmed betydande mer slitage av vagen och hogre krav pa underhall, &r att kommunen tar pa
sig ansvaret och kostnaderna for vigunderhéllet.”

Gardsby-Tofta 4:36. Hanvisar till synpunkter fran Vagforeningen Sjoviksvégen.

Gardsby-Tofta 4:37. Omradet ma ha bast forutséttningar for en planprévning. Men om syftet
ar att skapa attraktiva tomter dar nagon &r beredd att satsa 3 mkr eller mer for tomt, anslutning-
ar och hus kanske det &r det simsta omradet av de fyra utpekade.

* Det ligger alltfor ndra en mycket bullrig riksvdg som kanske ar l&nets tyngst trafikerade vag.
Bara det att man planerar for bullerskydd tyder pa att nagot ar grundlaggande fel.

» Det ir orealistiskt att enlighet med tidigare skisser avstycka ett 40-tal tomter pa en sa begran-
sad yta, utan att totalt andra pa omradets karaktar. Det blir heller ingen skog kvar som nu utgor
ett naturligt bullerskydd for omradet.

» Avsaknaden av vacker utsikt eller direkt nérhet till vatten &r total.

* Den nuvarande detaljplanen utgérs av kvartersmark (dven del som ar markt N) langs i princip
hela strandlinjen som inte utgor sankmark, den &r saledes ej tillganglig for det nu planerade om-
radet. Var finns narheten till vatten (enl programmet)?

* Foreningens vig saknar forutsattningar (barighet) for mer trafik vilket kréver stérre ombygg-
nader for bredare vag och sdkrare utfart mot Rv 23. Kostnader som belastar kommunen
och/eller exploatdren! Ansvar for vaghallning i omradet maste utredas!

» Vigforeningens stédllningstagande 1 6vrigt till att dela infart och del av vdg ar oséker, 1 syn-
nerhet som man kan parakna betydligt mer trafik dven inom var detaljplan.

Ovriga synpunkter i handelse av att planarbetet anses vart att genomfora:

* Viktigt att omréadets karaktir med gles bebyggelse, stora tomter och strovstigar efterstrivas sa
att inte friluftslivet begransas for de nu boende i omradet.

« Angen eller “svinavallen” 4r sedan 60-talet en uppskattad aktivitetsarea for de boende, det
vore olyckligt om den exploaterades.”

Gardsby-Tofta 11:8. ”Vi tycker att planen for utbyggnad av vart omréde ér alldeles for omfat-
tande och kommer att forandra karaktaren pa omradet allt for mycket.

De som bor hér har valt “pa landet-boende” med nérhet till naturen, stora tomter med skogster-
rang mellan. Vi vill inte att detta omrade ska bli ett villakvarter.

De omrade som man foreslar ska nybyggas anvands idag till rekreation och friluftsliv. Vi har en
motionsslinga inom detta omrade som flitigt anvéands.

Omfattande byggnation pa omradet kommer vasentligt att begransa vara mojligheter till fri-
luftsliv.



Vi undrar ocksa var de nya fastigheterna kommer att fa tillgang till sjon. Pa den landremsa vid
sjon som idag ar vagforeningens skotselomrade kan vi inte slappa till flera fastigheter for nytt-
jande.

Som vi ser det kan hogst 10 nya fastigheter fa byggas med samma avstand/luftighet till
varandra som omradet har idag.

Och att dessa far tillgang till sjon forslagsvis norr om badplatsen vid vég 23 (i viken)

Vi vill behalla mojligheten att till fots ta oss ut i skogen utan att behéva passera 6ver nagons
tomt.”

Gardsby-Tofta 11:10. ~Under rubriken “teknisk forsorjning”, si star det att det eventuellt kan
behdvas en pumpstation till pA omradet.

Vi vill absolut inte att den ocksa hamnar vid var tomt,

Vi har redan gatt med pa att ett pumphus skulle placeras dar, som senare utokats med ytterli-
gare en byggnad for tryckstegring till toftah6jden.”

Gardsby-Tofta 11:1. (separata synpunkter fran deldgare) ”Onskar fi provat bebyggelse mellan
infartsvag och vattnet. Ev. lamna omradet narmast vattnet som allmant tillgangligt. Soderut bor
man kunna stracka bebyggelsen narmare vattnet.

Meningen under ”Bebyggelse” i planprogrammet dndras till: Bebyggelsen skall utformas sma-

skaligt med grundlaggning anpassad till terrang och natur och innehalla modern bostadsbebyg-

gelse efter befintliga forhéllanden.”

Gardsby-Tofta 11:1. (separata synpunkter fran deldgare) 1. Kan man inte téinka sig att dven
lagga bebyggelse pa omradet mellan infartsvagen och vattnet fran grans vid 11:34 och soderut.
Det skulle vl ga att placera bebyggelse narmast vagen och lamna omradet narmast vattnet som
allmant tillgangligt. Aven langre soderut borde man kunna stricka ut bebyggelsen narmare
vattnet.

2. Meningen under bebyggelse: omradet skall ge”intryck™ av att vara ett skogsomrade med mo-
dern bostadshebyggelse anpassad till befintliga forhallanden.

Kan man inte bara skriva” att omradet skall innehalla modern bostadsbebyggelse anpassad till
befintlig natur och férhallanden™?

3. En annan synpunkt, vad motsdger att man aven planerar for bostadsbebyggelse 6ster om ka-
nalen pa mark tillhdrande Tofta 11:1 och 6sterut? Jag tanker att med fler anslutningar till VA-
natet kanske nuvarande sartaxa kan forandras till en lagre anslutningsavgift for de familjer som
flyttar in.

Det vore enligt mitt perspektiv en mycket fin och framsynt gest ifran VAXJO KOMMUN!”

Gardsby-Tofta 11:1. (separata synpunkter fran delagare) ”Onskar fa provat bebyggelsen mel-
lan infartsvagen och vattnet och ev. lamna omradet narmast vattnet som allmant tillgangligt,
sOderut bor man kunna stracka bebyggelsen narmare vattnet.

Angaende bebyggelse i programmet.

Bebyggelsen skall utformas smaskaligt med grundlaggning anpassad till terrang och natur och
innehélla modern bebyggelse anpassad efter befintliga forhallanden.”

Gardsby-Tofta 11:27, 11:28. ”En forutsittning for byggnation dr att omradets karaktar bibe-
halls till fullo. Darfor kan byggnation av endast ett fatal fastigheter accepteras. Liknande Ya-
sjons bebyggelse om 6-8 hus.

* Hur nés Toftasjon for nya boende? Skall det planeras for gemensam anknytning?

* Vart ska transf stationen forlaggas och kommer det att vara for men for narliggande fastighet-
er?

* Skog, mark och djurlivet &r ett stort intresse for oss. Arter som storlom, fiskgjuse, spillkraka,
grongoling samt kattuggla hackar i omradet eller i dess narhet. En rad intressanta vaxter finns



ocksa har som t ex kammossa och lummer. Dessutom &r omradet dvervintringsplats at bade
mindre och stdrre vattensalamander. (en biologs anm.) Katastrofalt om omradet exploateras!

* Byggnation pé strandskyddad mark anser vi uteslutet.

* Revidering av dversiktsplan for Viaxjo stad kommer da att omfatta “vart” omrade. Kan da
fortfarande séartaxa for VA uttagas? Dags att visa sunt fornuft fran kommunens sida om omra-
det skall exploateras och lata normal taxa for VA rada !!!

* Varfor finns inget st6d for ytterligare bebyggelse i tidigare 6versiktsplan?

* Vi krdver en grundligare dokumentation varfor omrade 3 valts framfor omrade 1, 2 och 4?
Dessa framstar som béttre alt med hansyn till strandskydd, buller och farligt gods via véag 23
samt infiltration av dagvatten.”

Gardsby-Tofta 11:33. "M4ste det vara 2 pumpstationer? Det ir viktigt med diskret placering
och inte vid stranden.

Kostnaden per fastighet for VA-anslutning bor sénkas eftersom fler fastigheter ansluts.
Forslaget innebar en hog exploatering. Det & mer rimligt att endast bygga utmed Sjoviksvagen
direkt vanster nar man svangt av fran vag 23. Om man bygger i hela det tankta bebyggels-
omradet forsémras omrédets karaktir. Det finns inget gronomrade eller strovomrade kvar.”

Kommentar till Vagfoéreningen Sjéviksvagen och fastighetsagare

Det upprattade programmet anger utgangspunkter och mal for kommande planarbete samtidigt
som berdrda tidigt ges mojlighet till insyn och paverkan av omradets forandring. De fragestall-
ningar som har framforts under programskedet &r av stor vikt och kommer att studeras vidare i
det kommande planarbetet.

Planomradet kommer att planeras med hansyn till bl a stérningar fran riksvagen. En naturinven-
tering kommer ocksa att ligga till grund i det fortsatta planarbetet. Ambitionen &r att bebyggel-
sen skall forlaggas utanfor strandskyddszonen och inordnas i det befintliga landskapet sa att
paverkan pa omgivningarna blir sa sma som mojligt.

Eventuellt behov och placering av ytterligare pumpstation kommer att utredas i kommande
planarbete. VA-anlaggningen inom det planerade planomradet bekostas av exploatoren. Kost-
naderna for att ansluta till det befintligat VA-natet kommer att regleras i ett exploateringsavtal
med exploatoren.

Betraffande vagens ansvarsfraga kommer den fragan att utredas i det kommande planarbetet.

Forslag till beslut
- Program uppréttat 2011-01-13 godkanns som underlag for fortsatt detaljplanering

- Stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att fortsatta planarbetet genom att upprétta forslag till
detaljplan med utgangspunkt fran godkant program med tillhérande samradsredogdrelse
2011-03-21.
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