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For att gang- och cykelnatet ska uppfylla kraven enligt mélstandard kommer det att
kravas standardhojningar pa flera befintliga strak.

6.3.1 Demonstrationsstrak kan visa vagen

Som en forsta atgard bor ett demonstrationsstrak genomforas for att visa p& det goda
exemplet. Demonstrationsstraket bor innehélla saval korsningspunkter av olika typer
(gron vag, prioritering) som atgarder pa stracka och tillbehor sdsom tillgang till luftpump
och service. Bra vagvagvisning ska vara en sjalvklarhet. Férutom att
demonstrationsstraket ger cyklande pa den aktuella strackan en bra standard sa
synliggor ett sddant projekt tydligt cykeltrafiken som darmed uppmarksammas.

Figur 6.4: Cykelbana med snabbcykelvagstandard. Norra Ringen i Lund.

Figur 6.5: Exempel pa cykelbana som &r prioriterad genom cykeloverfart Bondevagen-Gula straket i Lund.
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7 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik ar dels en viktig aspekt for att nd ett langsiktigt hallbart transportsystem,
dels viktigt for att erbjuda ménniskor med funktionshinder en storre rorlighet. For att locka
over bilister till kollektivtrafik, som inom V&xjo tatort utgors av busstrafik, &r det i forsta
hand viktigt att forbattra busstrafikens framkomlighet (korhastighet inklusive
hallplatsstopp) och tillforlitligheten, det vill saga hur ofta bussen ar i ratt tid.

7.1 Busstrafiken ska 6ka - Sa ska vi arbeta for att na de uppsatta malen

| Transportplan for Véxjo kommun anges fem huvudsakliga strategier inom
strategiomrade kollektivtrafik.

e Minska restiden med kollektivtrafik jamfort med restiden med bil.

e Vidareutveckla konkurrensférdelen att man kan anvéanda restiden till annat &n att
kora.

e Gora det enklare att resa genom 6kad turtathet och regelbundenhet.

e Oka punktligheten och bytesméjligheterna.

e Ha fokus pd att utveckla de storsta regionala pendlingsstrédken, langre resor i
staden och att knyta samman stadens fyra karnor.

De atgarder som foreslas inriktar sig pa att 6ka busstrafikens framkomlighet. Detta kan
vara sarskilt dedikerade ytor i form av busskoérfalt och eller sarskilda bussvagar men
ocksa prioritet i korsningar. De strackor och korsningar som sarskilt identifierats enligt
ovan prioriteras. Som komplement till de fysiska atgarderna bor precis som for
cykeltrafiken kommunikationsatgarder genomféras. Det man framfor allt bor arbeta med

ar:
e Busskorfalt/bussvagar
o Prioritet i korsningar
o Anvand hogklassade vagnatet
e Utbyggnad av nya strak
o Genombrott
e Hallplatser
o Samtliga som kantstenshallplatser
o Omdjliggér omkoérning dar det &r maojligt
e Kommunikation
o Dialog med brukare
o Information i samband med ombyggnad
o Realtidsinformation
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7.1.1 Prioritering av busstrafik - Busskorfalt och korsningspunkter

Busskarfalt och sarskilda bussvégar pa strackor med dalig framkomlighet forbattrar dels
framkomligheten och tillforlitigheten hos busstrafiken, dels innebar det att busstrafiken
tydliggors och ar darmed en stdende reklampelare. Exempel pa detta finns i Figur 7.1 och
Figur 7.2.

Figur 7.1: Bussgata, Lundalanken

Figur 7.2 Reversibelt busskorfalt, Tornavagen i Lund

Busstrafiken tappar tid framfor allt i korsningspunkter. Detta kan lésas dels genom att
busskorfalt och sarskilda bussgator prioriteras vid korsningar, men ocksa genom att
bussar far sarskild korvag genom cirkulationsplatser. Den prioritering av busstrafiken som
gors vid signaler bor utvecklas och forfinas i takt med att ny teknik utvecklas, men ocksa
vid andringar i linjestrackningar.
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7.1.2 Busshallplatser

Busshallplatser har en viktig funktion som noder och med den service som kan erbjudas
och utvecklas framfor allt vid de storre hallplatserna och terminalerna. | denna trafikplan
ar de framfor allt aspekten hallplatstyp i forhallande till gatutyp och fordonsfloden som &r

intressant. For att 6ka busstrafikens konkurrenskraft bor framfor allt stopphallplatser

byggas. Fordonsflédena nedan visar [ampliga intervall.

Tabell 7.1: Principer for busshallplatser.

Typ

Kommentar

F/d (ADT)

Dubbel- stopp
(Timglas-
hallplats)

Pricipskiss

Busstrafiken och sékerheten
prioriteras.

Stopp for bil- och cykeltrafiken p&
hallplatsen.

3-5000

<40 km/h

Enkel stopp

Busstrafiken och sékerheten
prioriteras.

Stopp for bil- och cykeltrafiken d&
hallplatsen anvands men endast i en
riktning. Kan darfor anvéandas vid
hogre biltrafikfldden &n den dubbla
stopphaéllplatsen.

3-5000

<40 km/h

Klack-
héllplats

Bor anvandas pa gator med
langsgéende parkering Busstrafiken
prioriteras. | likhet med
stopphallplatser medfor
hallplatstypen enkel angoring, hog
plattform och god plats for vantande
passagerare. Biltrafiken hindras
normalt p& samma sétt som vid
enkel stopphaliplats. Cyklande
utsatts dock for 6kad risk vid
passage av buss.

3-5000

< 60 km/h

Glugg-
hallplats

| S SN W W S S W S [ S S |
{ i |

Lo { ] LT AarT

Begransat utrymme for vantande
passagerare och bilparkering. Lag
framkomlighet for busstrafiken och
dérmed oldmplig.

40- 60 km/h

Fick-hallplats

Sé&ker. Kréaver stort utrymme och &r
svar att angora. Prioriterar biltrafik

40- 60 km/h

7.2 Sahar ser busstrafiken ut i Vaxjo idag

Vé&xjos lokalbussnat bestar av nio linjer varav linje 2/6 ar en ringlinje som férsorjer Norr

och Araby. Linje 8 gar fran Samarkand vaster om centrum till Sandsbro nordost om

centrum. | 6vrigt bestar natet av radiella linjer med centrum och jarnvagsstationen som
knutpunkt. Linjestrackningen for den lokala busstrafiken framgar av Figur 7.3.
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Figur 7.3: Linjenat, Vaxjo stadsbusstrafik.

I de framkomlighetsstudier som gjorts av Vaxjé kommun pekas bland annat ett antal
korsningar och strackor ut. Av sammanstallningen framgar att det ofta ar
cirkulationsplatser eller vanstersvangar som innebar framkomlighetsproblem och att det
ar har som atgarder bor genomforas.
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De platser som sarskilt pekas ut ar:

Teleborgsvéagen, vid Trummenrondellen (har atgardats med busskorfalt)
Skogsudderondellen (har atgardats med busskorfalt)

Norrtullsrondellen

Storgatan/Vikingarondellen

Vasterledsrondellen

Fagrabacksvagen mot Fagrabacksrondellen (ombyggnad planerad)
Arabygatan/Sdderleden (vanstersvang)

Smedjegatan/Storgatan (vanstersvang)

Norra Jarnvagsgatan-Kronobergsgatan (vanstersvang)
Storgatan/Linnégatan

Linnérondellen, fran Norra Jarnvagsgatan (potentiellt problem men planeras for
begréansad trafik pA N Jarnvagsgatan)

Linneborgsplan (bussar laser varandra)

Norremarksrondellen

Fagrabacksvagen mot Linnégatan

Sandviksvéagen, vag 27

Smedjegatan-Storgatan

7.2.1 Resandeutveckling

Trenden for resandeutvecklingen med stadsbuss ar fér narvarande positiv, se Figur 7.4
och Figur 7.5 dar Lanstrafiken ser en dkning av resor per invanare. Trenden for
regionresor ar daremot negativ vilket beror pd minskat antal skolkortsresor, 6vergang fran
buss till tdg och 6kad koncentration av befolkningen till Vaxjo tatort.
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250 000

Antal resande

200 000
150 000

100 000
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Figur 7.4 Resandeutveckling per ar uppdelat pa manad, V&xjo stadsbusstrafik.
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Figur 7.5 Resandeutveckling per ar, Vaxjo stadsbusstrafik.

Malstandard

Den viktigaste forutsattningen for en effektiv och attraktiv kollektivtrafik &r en god
samplanering mellan linjenéatets uppbyggnad och bebyggelsen i form av bostéader,
arbetsplatser och bestkspunkter av olika slag samt att skapa sa god samverkan mellan
de olika trafikslagen som mdjligt. D& far man ett bra resandeunderlag, vilket ar en
forutsattning for hog turtathet. Detta innebar att bebyggelseutvecklingen bor ske utmed
befintliga eller planerade kollektivtrafikstrak. Linjenatet bor ha en central och gen
strackning genom bebyggelsen. Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas framst av
restiden, effektiva linjestrackningar, narhet till hallplats vid start- och malpunkt, turtathet,
lokalisering av resecentra och bytesmdjligheter mellan olika trafikslag.

Kollektivtrafiken har ansprak pa snabbhet, korta restider men aven enkelhet och trygghet
for resenarerna. For regionbussar bor gangavstandet till busshallplatsen inte vara mer an
1 000 meter. Gangavstand till hallplats for lokal busstrafik ar svart att tillgodose eftersom
olika manniskor har olika forutsattningar och preferenser. Exempelvis kan avstandet 200
meter anses vara for Iangt for manga personer med nedsatt rérelseformaga. For
normalresenaren ar snarare ett hallplatsavstand pa 500 meter énskvart for att restiden for
bussen inte ska bli for 1dng da fler stopp maste goras med kortare hallplatsavstand.

For att vara konkurrenskraftig mot biltrafiken bor vidare restidskvoten (inklusive gang-
vante- och eventuell bytestid) inte vara storre &n 2. Med restidskvot anges forhallandet i
tid mellan kollektivtrafik och, i detta fall, alternativet bil. Detta staller i sin tur krav pa
fardhastigheten (inklusive tid for hallplatsstopp) men innebar ocksa att linjedragningen
maste vara rimligt gen.
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For att vara ett attraktivt transportslag som kan locka de som idag koér bil och darmed del i
ett langsiktigt hallbart transportsystem ar det viktigt med saval utformningsatgarder for
okad framkomlighet som hog prioritet vid drift och underhall. Beroende pa néattyp har
malstandard for kollektivtrafiken definierats enligt tabellen nedan. Tabell 7.2 anger
forhallanden inom Vaxjo tatort. | 6vrigt skall A&ven hansyn tas till Region Kronobergs
Hallplatshandbok vid utformning av hallplatser.

Tabell 7.2: Méalstandard, kollektivtrafiknat.

Prioriterade strackor

Regionbusslinjer

Ovriga strackor
(stadslinjer och
industrilinjer)

1 Reshastighet (inkl.
stopp vid hallplatser)

25 km/h

25 km/h

20 km/h

2 Egna korfalt

D4 behov uppstar
(férdrojningar).
Rak korvag genom
rondeller

Vid utpekade stallen da
behov uppstar
(férdrgjningar),

Rak koérvag genom
rondeller

Ja vid utpekade stéllen da
behov uppstar
(férdrgjningar)

3 Hastighetsdampande

Avsmalningar

Avsmalningar

Avsmalningar

60 km/h:7,5 m
Minst 3,5 mellan
kantsten.

60 km/h:7,5 m

Minst 3,5 mellan
kantsten.

atgarder Refuger Refuger Refuger
Busskuddar Busskuddar Busskuddar
Plattagupp, restriktivt Upphdjd tillfart Upphojd tillfart
Plattdgupp Plattagupp
4 Huvudled Ja Ja Ja, om det ur
trafiksékerhetssynpunkt
och bullernivamassigt ar
mdjligt
5 Bredd 40 km/h: 6,75 m 40 km/h: 6,75 m 5,8 m + ev. parkering

3,5 m mellan refuger eller
motsvarande.

6 Hallplatsutformning

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtids-information pa
samtliga hallplatser och i

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtidsinformation pa
storre hallplatser och i

God framkomlighet,
tillgénglighet, komfort
Realtidsinformation pa
storre hallplatser och i

app. app. app.
7 Hallplatsavstand 400 m 1000 m 400 m
8 Signalkorsningar Prioritering Prioritering Prioritering
9 Dimensionering i 15 m boogiebuss 15 m boogiebuss 15 m boogiebuss
korsningar 18 m ledbuss 18 m ledbuss
10 Drift och underhall Prio 1 Prio 2 Prio 2

11 Belaggning

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

12 Véagarbeten

Planering av arbetet for
att begransa omledning
av busstrafiken,
planerade arbeten gors i
forsta hand under
sommartidtabell.

Planering av arbete for
att begransa omledning
av busstrafiken.

Planering av arbete for att
begransa omledning av
busstrafiken.

Bussar kor i de flesta fall p& huvudgator och de breddkrav som galler for huvudgator

repo001.docx 2012-03-29

fungerar ocksa val for busstrafiken, se Tabell 7.3 och Figur 7.3 for de prioriterade gatorna
for kollektivtrafiken. Pa de uppsamlingsgator och lokalgator som buss i linjetrafik trafikerar
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styrs kraven pa bredd av busstrafiken. Vid korsningar och i kurvor géller dessutom att
bussars krav pa svangradier enligt kérspar ar styrande.

For god framkomlighet for buss bor belaggningen inte vara gatsten. Detta gar delvis emot
estetiska krav i centrummiljon och har finns malkonflikter. Antalet gator dar detta ar
aktuellt &r dock begransat.
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Figur 7.6: Prioriterade gator for kollektivtrafik.

36 (60)

‘ RAPPORT
2018-08-28
SLUTVERSION
VAXJO AVS TRAFIKPLAN



Vaxjo
» kommun

Tabell 7.3: Prioriterade gator for kollektivtrafiken med turtathet (RT=Regiontrafik).
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Turtathet hogtrafik pa
Gata Linje overordnad linje
Torparvagen 19,RT 10 min
Furutdvagen 1,RT 10 min
Teleborgsvagen 1,3,5RT 5 min
Linnégatan 1,2,3,4,5,6,15RT 5 min
Kronobergsgatan 1,2,3,4,5,6,15 5 min
N Jarnvégsgatan 1,2,3,45,6,7,9,12,15RT 5 min
Sandgardsgatan 1,2,3,4,6,12,RT 5 min
Storgatan 1,2,3,4,6,12,RT 5 min
M@orners vag 4,8,RT 15 min
Ulriksbergspromenaden 2,6,8 15 min
Nydalavagen 2,6,8 15 min
Liedbergsgatan 1,RT 10 min
Kungsgardsvagen 1,7,8,RT 10 min
Kungsvéagen 2,6,7 12 min
Kungsgatan 7 12 min
Evedalsvagen 7,8,RT 12 min
Domféllevagen 7,8,RT 12 min
Sandsbrovagen 5,15RT 20 min
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8.1

8.2
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Utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har en sarskild stallning eftersom de far kéra 6verallt och inte behéver
forhalla sig till géllande hastighetsgranser. Det ar av yttersta vikt att man kan klara kraven
pa utryckningstider, vilket dels kraver lamplig placering av lasarett och brandstation, dels
att standarden pa det priméara utryckningsnatet ar sadant att utryckningar utgor sa liten
risk som majligt for évriga trafikanter.

Utryckningstrafiken — sa ska vi behalla god framkomlighet

Utryckningsfordonen behover inte forhalla sig till hastighetsgranser enligt
trafikforordningen. Det ar dock sjalvklart viktigt att hastigheten anpassas sa att riskerna
for olyckor minskas. Hastighetsdampande atgarder pa det priméara utryckningsvagnatet
bor varderas sarskilt och ska utformas sa att utryckningstider kan héllas och sa att farden
inte blir for skakig for patienter. Busskorfalt ger en forbattrad framkomlighet och @ven
trafiksakerhet for utryckningsfordonen, detta eftersom det ar farre fordon har.

e Bevaka det primara natet sa att inte framkomligheten forsamras
e Garna busskorfalt pa gator i det priméara utryckningsnatet

Sa har ser utryckningsvagnatet ut idag

Utryckningstrafik utgar fran brandstationen och centrallasarettet och nyttjar som primart
utryckningsnat huvudgator enligt Figur 8.1. Av bilden framgar att jarnvagen ar en barriar
nar den behdéver korsas.
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\ Arabygatan

Evedalsvagen

.~ Fagrabacksvagen
* Furutavagen

. Kalmarvagen

. Kungsgardsvagan

Liedbergsgatan

Linnegatan

Méners vag

Morra Esplananden

Morrleden

_Norrtullsgatan

Ronnebyvagen
- Sandsbrovagen

Sjoparksvagen

~ Storgatan

| Sirandvégen

~ Sboderleden

Sédra Esplananden

Ambulans och raddningstjanst Sadra Jamvagsgatan

Ré&ddningstjanst , Torparvagen

— —— i : | |Teleborgsvagen
1 \ i . | Varendsgatan

Befintliga priméi tkningsvﬁar

- Ambulans

Osterleden

Figur 8.1: Primért utryckningsnat (gul=ambulans, orange=ambulans och raddningstjanst, rétt = raddningstjanst)
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8.3 Malstandard

Hastighetsgranserna géller inte vid utryckning. For utryckningstrafiken ar det darmed i
forsta hand viktigt med utformningen pa det priméara utryckningsnatet. For att sakra detta

repo001.docx 2012-03-29

galler malstandard enligt Tabell 8.1.

Tabell 8.1: Funktionsindelning och ansprak.

Aspekt

Priméara utryckningsvagar

1. Skyltad hastighet (Matchad av
utformning)

40 - 60 km/h

2. Hastighetsdampande atgarder

Avsmalningar

Refuger

Forskjutning

Upphdojd tillfart, restriktivt

3a. Bredd pa gatans korbana

40 km/h: 6,75 m

kollektivtrafikfalt

60 km/h:7,5m
3b. Bredd mellan gatstenar Minst 3,5 m
4. Samnyttjande med Ja

5. Korsningar (Utformning,
Gvergangsstéllen)

Restriktivt med 6vergangsstallen
Restriktivt med cykeldverfarter

6. Drift och underhall (Snoérojning)

Prioritet 1

7. Belaggning (Jdmnhet, gatsten)

Asfalt pa stracka

9. Hansyn vid véagarbeten

Hoga krav pa sékerhet och framkomlighet

10.Parkering (langsgaende pa
gatan)

Mycket restriktivt
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9  Ovrig motorfordonstrafik
| 6vrig motorfordonstrafik ingar saval nyttotrafik som privatbilism och motorcykel.
Motorfordonstrafiken skiljer sig mot 6vriga fordonsslag pa sa satt att Vaxjo kommun har
som mal att minska andelen av detta fordonsslag for att svara mot de uppsatta
miljdmalen. Samtidigt maste motorfordonsnatet svara mot andra krav som samhallet
staller pa exempelvis tillganglighet och framkomlighet, genom de sa kallade
funktionsmalen.
Okad framkomlighet for motorfordon kan goras dels genom att tka kapaciteten pa det
befintliga vagnatet, men ocksa genom att 6ka andelen av resor som gors med mindre
utrymmeskravande fordonsslag sa som cykel och buss eller att utnyttja befintligt vagnat
béttre. Det innebar att de som inte behdver anvénda bilen behdver byta fardmedel till
gang, cykel eller buss.
9.1 Motorfordonstrafiken — hur hanterar vi biltrafiken i en vdxande stad?
I Transportplan for Vaxjo kommun anges fem huvudsakliga strategier inom
strategiomrade Hallbar fordonstrafik for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem
och att trafikskerhetsarbetet leder till att nollvisionen uppfylls.
e Placera bostader och verksamheter s att resbehovet minskar
e Flera invanare ska ha tillgang till grundlaggande service (matinkop, forskola,
skolor) pa gangavstand
e Prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafiken
e Vara restriktiv till atgarder som okar biltrafikens fordelar och relativa
framkomlighet i férhallande till gdng-, cykel- och kollektivtrafik.
o Oka trafiksakerheten genom en lugnare biltrafik pa& gator dar oskyddade
trafikanter och motorfordon mats.
| denna trafikplan har detta utvecklats och kompletterats med:
e Atgérda de mest olycksdrabbade korsningar och stréckor
e Atgarder for lagre och jamnare hastighet
e Enkelriktning av gator for att skapa yta fér andra funktioner
e Parkering
o P-ledningssystem
o Auvgifter och reglering
o Gangstrak fran parkeringsanlaggningar
e Atgarder nyttotrafik
o Samdistribution
e Kapacitetsatgarder/avlastande gator (restriktivt)
e Uppfdljning
o Trafikrdkningar
o Trafikolyckor
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Planeringen for motorfordonstrafiken bor i nollvisionens anda framforallt inriktas pa att
minska antalet olyckor med svart skadade eller doda. | forsta hand bor de mest
olycksdrabbade strackorna och korsningarna atgardas, se Figur 9.1.
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Figur 9.1: Olycksplatser i Vaxjo. Gult markerar olyckor med motorfordon, blatt markerar olyckor gang och cykel,
Rott markerar olyckor med gaende.

Vidare bor atgarder genomforas for att skapa lagre och jamnare hastigheter. Detta gors
framforallt genom avsmalnade gator och hastighetsdampande atgarder, vilket gor att det
finns en malkonflikt med kravet p& bredder fran kollektivtrafik och annan tung trafik.

Som en del i att avlasta centrala Vaxjo fran biltrafik foreslas enkelriktning och forlangda
enkelriktningar av ett mindre antal gator. En forutsattning for att det ska bli lyckat ar att de
ytor som frigérs blir valutnyttjade. Atgarder for att avlasta centrala Vaxjo hanteras separat
i rapporten Trafikplan for Vaxjo centrum.

Kapacitetshtjande atgarder bor endast genomforas pa sarskilda platser och da
tillsammans med atgarder for att forbattra for saval kollektivtrafik som cyklande och
gaende. Okad kapacitet for biltrafiken skapas ocks& genom att de som inte behover aka
bil byter till gang, cykel eller kollektivtrafik eftersom de fardmedlen tar vasentligt mycket
mindre yta i ansprak an vad bilen gor.

De gator som lyfts fram som lampliga for motortrafik ska utformas déarefter och trafiken
ska pa ett naturligt satt ledas dit. Det &r viktigt att behalla en god tillganglighet till de
regionala malpunkterna som exempelvis sjukhuset och centralstationen. Vid atgarder pa
det nationella vagnéatet méaste de gator som paverkas, framfor allt anslutande gator och
parallella gator, utformas for den planerade funktionen och férvantade fordonsfléden.
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Riksvagarna genom staden utgor huvudstrak for transporter saval till/fran staden som
transporter inom staden. Det innebar att nagot parallellt vagnat till det statliga inte
behdver byggas och Mdérners vag behéver exempelvis inte anpassas till att ta mer trafik.

9.2 Sahar ser motorfordonsnatet ut idag

Motorfordonsnétet bestar av saval kommunala som nationella vagar, se Figur 9.2 och
Tabell 9.1 nedan. De regionala huvudgatorna ar kommunala gator som ansluter till det
nationella vagnatet och leder till centrala Vaxj6 och till de viktigaste malpunkterna;
sjukhuset, stationen och universitetet.
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- | = Statlig vag

| = Regional huvudgata
= Qvrig huvudgata
— Uppsamlingsgata
— Lokalgata

Figur 9.2: Motorfordonsnétet, gatuklassindelning.
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Tabell 9.1: Gatunatet uppdelat per kategori.

Statlig vag Regional huvudgata Ovrig huvudgata
Kalmarvégen (v25) Fagrabéacksvagen Arabygatan

Norrleden Linnégatan Askeldvsgatan

Ronnebyvéagen (v27) Sandsbrovagen Bergsnasvagen
Sandsbrovagen (v23/37), norra delen Storgatan Bjornvagen

Osterleden (v25/27) Sdderleden Domféllevagen

Nylandavéagen Tingsrydsvéagen, norra delen | Evedalsvagen

Véag 23 sydvast Teleborgsvagen Evedalsvagen

Véag 25 nordvast Vallviksvagen Fritidsvagen

Véag 30 Kungsgardsvagen, norra delen

Kungsgardsvagen, sodra delen
Liedbergsgatan
Lillestadsvégen

Moners vag, véstra delen
Moners vag, Ostra delen
Norra Esplananden
Norrtullsgatan
Sandgéardsgatan

Stora Rappevagen

Stora vagen

Sddra Jarnvagsgatan
Tingsrydsvagen, sodra delen
Torparvagen

9.2.1 Parkering

Vaxjo stad har under varen 2014 tagit fram en parkeringsstrategi. Parkeringsstrategins
syfte ar att i ett samlat dokument visa hur ett attraktivt centrum kan férbattras med stdd av
Okad tillganglighet. Men denna plan for stadskérnans parkeringsbehov ges férutsattningar
for att hantera det 6kade parkeringsbehov som befolkningstillvéaxten enligt visionerna
innebar. Platserna for de stdrre parkeringsanlaggningarna ar val placerade med hansyn
till infarterna till centrum och har det utrymme som krévs for att kunna expandera. En
viktig aspekt for att lyckas med strategin ar att man arbetar med och forstarker
gangvagarna fran de parkeringshus som foreslas i strategin. Placering av parkering
liksom parkeringsavgifter och reglering i tid ar bra styrmedel mot héllbara och mindre
utrymmeskravande transporter. Efter framtagande av parkeringsstrategin har beslut
fattats om att planera for parkeringshus pa foljande platser:

Kvarteret Fabriken

Nortull

Linneborgsplan vid Linnégatan
Simhallen
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Figur 9.3: Planerade parkeringshus enligt parkeringsstrat
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9.2.2 Trafiksdkerhet

Den enskilt viktigaste aspekten for biltrafiken ar trafiksdkerheten. Vaxjo kommun ar
anslutet till STRADA, det nationella systemet for att hantera olycksdata fran polis och
sjukvard.

Olycksutvecklingen den senaste femarsperioden visar pa ett minskat antal olyckor. Det
finns dock en viss osékerhet i siffrorna, dels pa grund av de mérkertal som finns i all
olycksdata, dels i och med problem med polisens rapporteringssystem varen ar 2014. |
bilden nedan som visar sex ar (&r 2009 - &r 2014) kan dock utlases att trenden aven aren
fram till ar 2014 var positiv.

120 109
100 95
79
. 80 74 72 72
2 65
S 62 62 63
= 54
o 60 50
8
oy
< 40
20 1 1 12
9 7 7
0 1 0 0 0 0
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016

H Totalt ®Dod Svart skadad ® Lindrigt skadad

Figur 9.4 Olycksutvecklingen i Vaxjo kommun 2009-2016 Kalla:Vaxjé kommun.

9.2.3 Trafikfloden

Sett ur miljoperspektiv, sval emissioner och buller som stadsmiljé och attraktivitet, ar det
av vikt att trafiken med motorfordon &r sa begransad som majligt och att den nodvandiga
trafiken framfors pa de mest trafiktaliga gatorna. Minskade trafikfloden ar ockséa en viktig
framkomlighetsaspekt for den trafiken som inte har rimliga alternativ i gang, cykel eller
kollektivtrafik.

Vaxjo kommun gor kontinuerligt matningar pa de stérre gatorna. Matningarna i
centrumsnitten visar pa en 6kning sedan ar 2002.
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Figur 9.5 Trafikutvecklingen (Avadt), centrumsnitt & 2002 - &r 2016 Kalla: Vaxjé kommun

Matningarna for infartsnitten visar pa en mer tydlig 6kning av motortrafiken, 28 % 6kning
frén 2000 till 2014. Skillnaden kan troligtvis forklaras dels med att centrum i viss man ar
mattat pa trafik, men ocksa i att man fran Vaxjo kommuns sida varit lyckosam i att styra
bort trafiken fran de mest centrala delarna av staden.

210000
190 000 |
170 000

150 000 |

Antal

130 000 |

110 000 |

90000 [

70 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figur 9.6 Trafikutvecklingen (Avadt), infartssnitt &r 2000 - &r 2016 Kélla: Vaxjé kommun

9.3 MaAlstandard for biltrafiknatet

For att skapa ett trafiksakert trafiksystem och utnyttja det effektivt féreslas foljande
malstandard beroende pa gatutyp. Det kommunala gatunatet &r uppdelat i fyra olika
kategorier; regionala huvudgator, évriga huvudgator, uppsamlingsgator och lokalgator dar
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de regionala gatorna ska vara gator som pa ett snabbt och effektivt satt leder fram till
centrumkvadraten och viktiga malpunkter.

Breddkraven &r satta utifran kraven i VGU och dimensionerande trafiksituation. For att
kunna halla hog standard pa vintervaghallning och minska risken att kora fast mot
kantstod satts 3,5 meter som minsta bredd vid refuger pa huvudgator. Breddmatten pa
gator ar ungefarliga och bestams for varje enskilt projekt, men redovisas for att illustrera
en bild av de olika gatutyperna.

Kravet p& belaggning gar delvis emot hansyn till stadsbyggnadsaspekter i centrum. Bland
huvudgatorna ar det Norra Jarnvagsgatan som har smagatsten, men denna ska pa sikt fa
en annan funktion. Utéver denna &r det gator med bostader som innebar en malkonflikt.
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Tabell 9.2: Funktionsindelning och ansprak.

Regionala Ovriga huvudgator | Uppsamlingsgator Lokalgator
huvudgator
1 Skyltad hastighet 40-60 km/h 40- 60 km/h 30-40 km/h 30km/h

(matchad av utformning)

2 Hastighetsdampande
atgarder

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphdjd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphdojd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphojd tillfart

Avsmalningar
Refuger
Forskjutning
Upphojd tillfart

Busskuddar Busskuddar Busskuddar
Platagupp Platadgupp Platadgupp
Cirkelgupp Cirkelgupp
Bloml&dor
3. Korsningar med Planskildhet (Planskildhet, Hastighetssékrade Gangpassage
oskyddade trafikanter Signalreglering restriktivt overgangsstallen Cykelpassager
Riskreducerande gc- Signalreglering Riskreducerande gc-
passager Hastighetssékrade passager

Hastighetssakrad
6vergangsstallen,
restriktiv

6vergangsstéallen
Riskreducerande
gc-passager

Hastighetssakrade
cykeldverfarter
Hastighetssékrade gc-

Hastighetssakrad Hastighetssakrade passager
cykeldverfart, gc-passager Hastighetssékrade
restriktiv Hastighetsséakrade korsningar
cykeldverfarter
Hastighetsséakrade
korsningar
4a Bredd pa gatans 40 km/h: | 60 km/h: | 40 km/h: | 60 5,6 m + ev. parkering 5,4 m + ev. parkering
kérbana 6,75 m 7,5m 6,75 m km/h:
7,5m
4b Bredd mellan Minst 3,5 m Minst 3,5 m Minst 3,5 m

kantstenar vid refuger
etc.

5 Korsningar

Belastningsgrad < 0,8

Belastningsgrad <

Inga krav pa hogsta
belastningsgrad

Inga krav pa hogsta
belastningsgrad

6 Drift och underhall
(Snorojning)

Prio 1

Prio 2

Prio 3

Prio 3

7 Belaggning (Jamnhet,
gatsten)

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka

Asfalt pa stracka,
gatsten okej dar det
inte &r bostéader

Asfalt pa stracka,
gatsten okej dar det
inte &r bostéader

8 Hansyn vid Hoga krav pa Hoga krav pa Hoga krav pa sakerhet | Hoga krav pa

vagarbeten framkomlighet och framkomlighet och sékerhet
sakerhet sakerhet

9 Parkering Nej Restriktivt och da Ja dér utrymme finns Ja

(langsgéende pa gatan)

minst 3 m djupa
fickor

enligt VGU

10. Utfarter

Restriktiva mot
utfarter i detaljplan

Restriktiva mot
utfarter i detaljplan

Okej med utfarter i
detaljplaner

Okej med utfarter i
detaljplaner
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10.1

Konfliktpunkter

Hantering av malkonflikter mellan trafikslag

Kommunikationer ar grundlaggande for att samhallet ska fungera. Ett hallbart
transportsystem fér samman manniskor, ger forutsattningar for ett levande stadsliv och
minskar samtidigt trafikens miljobelastning och barriareffekter. Denna trafikplan har det
hallbara transportsystem som utgangspunkt varfor trafikslag med liten miljopaverkan har
prioriterats hogst. Det har ocksa varit ett tydligt fokus pa& jamstalldhet mellan transportslag
vilket innebar att cykel- och kollektivtrafik, som ar de fordonsslag som har stérst
framkomlighetsproblem och saknade lankar, kommer att vara de fordonsslag som flest
atgarder riktas mot.

Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Nyttotrafik
Biltrafik

agrwONE

Listan ovan visar pa en generell prioriteringsordning som kan utgora stod vid val mellan
olika utbyggnadsprojekt. Prioritering vid malkonflikter for olika typer av gator och
cykelvagar ska hanteras enligt Tabell 10.1 nedan.

Tabell 10.1: Hantering av malkonflikter.

Regionala Ovriga Uppsamlings- Lokalgator

huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvéagsstandard Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnat  Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
Huvudcykelné&t Motorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Ovrigt cykelnat Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel

Som framgar i tabellen ar cyklande prioriterat i de flesta situationer. | tabellen anges
ocksa att konflikter mellan regionala huvudgator och cykelvagar med snabbcykelstandard
ska undvikas, exempelvis genom val utformade planskildheter. Vidare framgéar att
samspel ska rada vid korsningar mellan kategorin évriga cykelvagar och lokalgator.

Centrum innebdr séarskilda utmaningar. Har rér sig som mest ménniskor och utrymmet &r
begransat. Gator som identifierats i denna rapport &r Norra Jarnvagsgatan och
Storgatans korsningar med Libergsgatan, Vastra Esplanaden, Kungsgatan och
Linnégatan dar huvudcykelstrak korsar viktiga kollektivtrafikstrak. De gestaltningsmassiga
kraven ar aven som hogst i centrum, vilket kan leda till ytterligare malkonflikter
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Vaxjos yttre delar karaktariseras av SCAFT-planering med gang- och cykelbanor
gemensamma for fotgangare och cyklister men separerade fran motorfordonstrafiken.
Manga av korsningarna med huvudgator, och dven i vissa fall uppsamlingsgator, ar
planskilda. Separering i form av planskildhet ar inte nédvandigt sett utifrdn de matriser
som tagits fram, men det innebar teoretiskt att konflikterna &ar bortbyggda och att
trafiksdkra mojligheter att korsa erbjuds. En forutséttning &r dock att planskildheterna
anvéands vilket staller krav pa att de upplevs som trygga och inte innebar ndgon omvag
jAmfért med att korsa i plan.

10.1.1 Huvudgata méter prioriterat huvudcykelnit

Tabell 10.1 ovan visar tydligt vilken prioritering, beroende pa gatutyp och typ av
cykelstrak, som ska goras vid korsningspunkter mellan olika fordonsslag. Trots detta kan
man identifiera malkonflikter vid korsningspunkter mellan gatutyper och cykelstrdk som
bada borde vara prioriterade.

Pa systemniva borde de hdgre klasserna (regionala huvudgator och 6vriga huvudgator
samt cykelstrak av snabbcykelvagar och huvudcykelvagnat) vara prioriterade. | det
senare fallet for att gora cykeln till ett attraktivt transportmedel och for
motorfordonstrafiken for att kunna styra trafiken till de mest trafiktaliga gatorna. Med
tanke pa detta finns en malkonflikt pa systemniva nar denna typ av gator och cykelstrak
moter gator och cykelstrdk med hogre eller lika hog klass. | det senare fallet prioriteras
cykel. Malkonflikt blir det ocksa dar regionala huvudgator moter cykelstrak av
snabbcykelstandard och dar man inte kan undvika korsningar i samma plan. Vilka typer
av korsningar som innebér konflikter framgar av Tabell 10.2.

Tabell 10.2: Identifierade malkonflikter, systemniva

Regionala Ovriga Uppsamlings- Lokalgator
huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvégar Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelndt  Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
Huvudcykelnat Motorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Ovrigt cykelnat Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel
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De platser dar malkonflikter identifieras for att huvudgator méter prioriterat huvudcykelnat
redovisas i Figur 10.1. | manga fall ar dessa malkonflikter ocksa konflikter mellan
huvudgator och har i dag hanterats antingen med trafiksignal eller cirkulationsplats for att
fordela tid mellan olika fardriktningar och fordonsslag. Vid ombyggnad av dessa
korsningar maste, beroende pa typ av cykelstrak, hansyn tas till cyklister och gaende och
deras behov av prioritet i signalregleringen och gena och vél fungerande véagar genom
cirkulationerna s att deras framkomlighet blir sd bra som malstandarden anger.
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Morners vag/Lillestadsvagen norr om centrala Vaxjo ar sarskilt intressant i och med att
gatan korsas av totalt sju cykelstrak som enligt konflikttabellerna ska ges prioritet. For
ombyggnaderna pa denna gata behover, aven om de inte genomfors samtidigt, ett
helhetsgrepp tas. Detta helhetsgrepp ar nddvandigt for att kunna erbjuda cyklande och
géende péa de korsande straken trafiksakra losningar och god framkomlighet samtidigt
som Morners vags funktion kan behallas.

Figur 10.1 visar pa konfliktpunkter mellan huvudcykelnatet och huvudgator. Pa
konfliktplatserna gor saval cykeltrafiken som biltrafiken ansprék pa& framkomlighet vilket
kommer leda till konflikter. De flesta punkterna ar i de centrala delarna da
konfliktpunkterna i de yttre omradena har hanterats med planskildheter.
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Figur 10.1: Konfliktpunkter mellan huvudgator och prioriterade cykelstrak.
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10.1.2 Busslinje moter prioriterat huvudcykelnat

For busslinjer galler att dessa normalt sett ska vara prioriterade for att kunna vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Busstrafiken gar mestadels pa huvudgator och foljer
da huvudgatans prioritet. Forutom vid korsningar enligt Tabell 10.2 ovan sa finns
intressekonflikter dar bussar pa uppsamlingsgator och lokalgator korsar cykelnat
(korsningar med 6vrigt cykelnat undantaget) och dar prioriterade huvudcykelstrak korsar
prioriterade kollektivtrafikstrak.

Tabell 10.3: Identifierade malkonflikter mellan kollektivtrafik och cykeltrafik, systemniva

Sarskilt prioriterade Ovriga
strék och regional kollektivtrafikstrak
busstrafik/
Snabbcykelvagsstandard Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnat Cyklande Cyklande
Huvudcykelnat Kollektivtrafik Cyklande
Ovrigt cykelnat Kollektivtrafik Kollektivtrafik

Flera av konfliktpunkterna mellan kollektivtrafik och cykeltrafik ligger i centrala Vaxjo och
dar hansyn behdver tas, inte bara till det trafikmassiga. Stor hansyn maste ocksa tas till
stadsbyggnadsfragor.

Utover de platser som redovisas i Figur 10.1 finns ytterligare ett mindre antal platser dar
kollektivtrafik korsar huvudcykelnat. Ett exempel pa en sadan plats ar korsningen
Kungsgatan/Storgatan. | korsningen maste utover konflikten mellan gang- och
cykelstréket langs Storgatan och busstrafiken langs Kungsgatan dven stadsbildsmassig
hansyn tas. En skiss pa hur korsningen skulle kunna utformas finns redovisad i rapporten
Trafikplan for Vaxjo centrum.
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10.1.3 Gangbanor

Gangbanor gar i manga fall parallellt med cykelbanor och féljer darmed prioriteringen pa
cykelstréket. Utover detta styrs prioritering framfér allt av om gangbanornas korsningar
med gator ar reglerade med 6vergangsstallen. Detta bor hanteras sarskilt i en
fotgangarplan, men det &r viktigt att fram till den &r antagen och hierarkier for fotgéngare
ar fastlagda, ta hansyn till fotgéngarnas behov.

e Fotgangarnas behov och krav pa trafiksakerhet och tillganglighet ska alltid vaga
tungt

10.1.4 Utryckningstrafik

Utryckningstrafik behover inte ta hansyn till trafikreglering utan paverkas framfor allt av
utformningen. Hur korsningar och strackor ska utformas framgar av kraven enligt kapitel
8. Man bor dock undvika att infora cykeloverfarter enligt den nya lagstiftningen pa det
priméra utryckningsnatet.

For att identifiera konfliktpunkter som ar specifika for utryckningstrafik sa har kartorna
som redovisar cykelstrak jamforts med kartorna, som redovisar de huvudsakliga
utryckningsnéten, for ambulans och brandkar. Den enda korsning, utéver tidigare
identifierade konfliktpunkter, som identifierats &r korsningen Wennerbergsgatan/Sédra
Esplanaden.

I denna korsning bor utryckningstrafikens behov vaga tyngst och trafiksédkerheten I6sas
pa annat satt an med farthinder.

10.1.5 Arbetsmiljo

Farthinder kan generellt vara ett arbetsmiljoproblem, framfor allt for yrkeschaufférer som
regelbundet kor 6ver manga gupp. Eftersom farthinder p& manga platser behovs och ar
det effektivaste sattet att sénka hastigheten vid korsningspunkter &r saval
detaljutformning som planering viktigt.

Flera av framgangsfaktorerna nedan har arbetats in i matriserna som redovisar
fordonsslagens krav och vid prioritering mellan fordonsslag och vid malkonflikter. Utéver
dessa planeringsmassiga faktorer ar detaljutférandet viktigt for att inte ha fler och storre
skakningar/vertikalrorelser &n de som kravs for att sdnka hastigheten. Det ar darfor viktigt
att ojamnheter och haligheter langs de viktigaste straken undviks. Langa korvagar pa
smagatstensstrackor ger ofta stoérre vertikalaccelerationer for forarna @n enstaka
farthinder och bor undvikas.

e Farthinder endast vid tillfart
e Minimera antalet farthinder
e Detaljutformning av farthinder
e Ojamnheter och haligheter p& huvudgatnat och kollektivtrafikstrak bor atgardas
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10.1.6 Trafiksakerhet och framkomlighet

10.2

Eftersom hastigheten ar den enskilt viktigaste faktorn vad géller trafiksékerhet finns det
en inneboende konflikt mellan trafiksékerhet och framkomlighet. Vid intressekonflikter ska
alltid trafiksakerhetshansyn vaga tyngst. | tabellen 6ver malstandard for 6vrig
motorfordonstrafik finns en verktygslada av riskreducerande och hastighetssankande
atgarder. Pa gator dar trafikfloden och hastigheten pa trafiken gor att sakra passager inte
kan skapas bor planerade méten undvikas. Genom att styra oskyddade trafikanter till
platser dar det ar lampligare att motas och sakra korsningar kan astadkommas skapas en
hdg trafiksakerhet.

e Krav pa trafiksékerhet och tillganglighet ska alltid vaga tyngre an krav pa
framkomlighet

Slutsatser gallande konfliktpunkter

De matriser for hantering av malkonflikter som redovisas i rapporten visar pa ett antal
konfliktpunkter. Samtliga dessa ar korsningar med saval biltrafik som cykeltrafik och
gaende. Forhallandena ar sadana att det inte i forsta hand ar konflikter mellan olika
trafikslag som behdver prioriteras utan prioritering mellan de olika riktningarna som
behover hanteras.

De korsningar som ar utformade som cirkulationsplatser har ingen definierad prioritering
mellan olika riktningar eller mellan olika fordonsslag. Prioriteringen mellan oskyddade
trafikanter och motorburen trafik beror i forsta hand pa i vilkken man man sakrar laga
hastigheter pa den motorburna trafiken. Det ar ocksa ytterst viktigt med noggrannhet i
detaljutformningen sa att inte cyklister far onddiga omvégar genom cirkulationen och sa
att trafiksékerheten blir hog for alla trafikanter.

Korsningar som ar reglerade med trafiksignal har i likhet med cirkulationsplatser inte
nagon definierad prioritering mellan olika riktningar eller mellan olika fordonsslag. For
denna typ av korsningar beror prioriteringen i forsta hand pa hur tiden fordelas mellan de
olika riktningarna. Vid styrning av trafiksignalerna bor darfér matriserna Tabell 10.1 -
Tabell 10.3 anvéandas for att avgora vilka strommar som ska prioriteras.

For att signalreglerade korsningar ska fungera bra aven for cyklister behover cyklister
detekteras for att f& gront pa samma villkor som den motorburna trafiken och dar det
behdvs dven kunna prioriteras. Pa vissa platser kan éverrapportering anvandas, det vill
saga att motorfordon i samma riktning anmaler aven cyklister.

Forutom konflikterna som identifierats i korsning finns &ven konflikter pa stracka. | forsta
hand &r detta aktuellt pa platser dar gaturummet inte ar tillrackligt brett. Prioriteringen ska
aven pa dessa platser goras utifrin matriserna i kapitel 10 och utifran den generella
prioriteringen av de fordonsslag som har minst miljopaverkan.
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Teknisk handbok

En teknisk handbok for Vaxjo kommun &r pa vag att tas fram for att skapa en hég och
enhetlig standard dar krav pa detaljutformningen kommer att preciseras.

Detaljutformningen ar mycket viktig fér gdende. Funktion och matt bor utga fran GCM-
handboken och ge svar pa bland annat utformning pa stracka (bredder, separering) och
pa korsningar (prioritering, utformning och trafiksakerhet) samt krav pa belysning med
mera. Gaende skiljer sig fran de andra transportslagen pa det séattet att nastan alla nadgon
gang ar gaende och gang ar ofta en del av en resa. Det ocksa betydligt vanligare att man
gar med andra syften an enbart att transport sig, exempelvis for rekreation eller motion.
Den tekniska handboken bor darfor aven hantera fradgor som gestaltning och attraktivitet.

Precis som for gdende ar detaljutformningen mycket viktig for cyklande. Det ar ocksa
nagot som ofta &r ett problem vid utbyggnad av infrastruktur for cykel, delvis eftersom
cyklande vaxlar mellan egen bana och blandtrafik med andra fordonsslag. Aven for
cyklande bor funktion och méatt utga frAin GCM-handboken och utgdra minimistandard for
sa val utformning pa stracka (bredder, separering) som for korsningar (prioritering,
utformning trafiksékerhet) och krav pa belysning med mera. Ytterligare en aspekt som ar
av stor vikt for cyklande, men som ofta inte hanteras tillrackligt noggrant, ar
cykelparkering. Vikten av och hur man separerar cyklande och géende ska framga.

Kollektivtrafiken har framfér allt behov av detaljutformning som dels skapar god
arbetsmiljo for férarna och dels ger en jamn korning vilket bidrar till en attraktiv
kollektivtrafik. Detta gors genom att skapa forutsattningar fér en snabb och punktlig
kollektivtrafik. For kollektivtrafik ar det inom ramen for en teknisk handbok framfor allt
korsningsutformningar och hallplatsutformning som &r intressant.

For utryckningstrafiken syftar detaljutformningen framfor allt till att sakra att ut- och
inryckningstiderna kan hallas och att patienter inte skadas under transport. Aven
arbetsmiljon ar en viktig fraga. | den tekniska handboken blir de viktigaste fragorna
framfor allt att bevaka utformningen pa det primara utryckningsnatet, vilket aven
beskrivits i kapitel 8.

Detaljutformningen for den dvriga biltrafiken bor kopplas till riktlinjerna i VGU. Inriktningen
bor vara att lyfta fram utformningsdetaljer pa stracka saval som i korsningar. Till skillnad
fran ovriga fordonsslag ar det inte i forsta hand forbattrad framkomlighet som &r malet.
Specifikt med koppling till Vaxjoé ska utformningsprinciperna i den tekniska handboken
leda till att trafiken styrs till de gator som lyfts fram som mer trafiktaliga.
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12.1

12.2

Var inleder vi arbetet?

| kapitel 10 ovan beskrivs konflikter och hur dessa ska hanteras. Med begransade
resurser saval ekonomiskt som personellt behdver en prioritering goras sa att ratt
atgarder gors forst. Principen for var atgarder forst ska goras ar platser dar flest far nytta
(trafikmangder/malpunkter) och dar problemen &r som storst (trafiksakerhet och
framkomlighet). Arbetet bor ske parallellt i alla fyra kategorier.

Arbeta inifran och ut med fokus pa fotgangare, cyklande och kollektivtrafik

For att fa sa god effekt som mojligt av de genomforda atgarderna bor man i forsta hand
arbeta med de platser dar flest ror sig och déar de storsta trafikflodena finns. Det ar ocksa
viktigt att arbeta strakvis och med tydligt fokus pa malpunkter. Denna strategi innebar att
man med start frAn centrumrutan borjar med huvudgator och regionala huvudgator och
med huvudcykelnatet. Framfor allt behdver saknade lankar for cyklande byggas ut enligt
denna princip for att gora systemet sammanhangande. Exempel pa strackor och
korsningar som bor atgardas inom den narmaste trearsperioden ar:

Storgatan

Linnégatan

Teleborgsvagen (demostrak)
Morners vag

For att lyckas med ambitionerna om att fora 6ver trafik fran bil till andra, mindre
resurskravande fordonsslag, maste man planera for atgarder som underlattar for dessa
fordonsslag. Konkret innebar detta att forbattringar framfor allt ska géras for cyklande,
fotgangare och kollektivtrafik. | arbetet med att forbattra for fotgangare och cyklande ar de
viktigt att alltid planera efter att det ar tva skilda trafikslag dar det ena &r ett fordon och det
andra inte ar ett fordon.

Huvudinriktningen ska darfor alltid vara att tydligt separera fotgangare och cyklande. En
annan viktig planeringsprincip ar att alla atgarder som gors for att forbattra
framkomligheten for biltrafiken maste foregas eller kompletteras av atgarder som
underlattar for gdende, cyklande och kollektivtrafik pa den aktuella
strackan/reserelationen.

Atgarda mest olyckdrabbade strackor och korsningar

Okad trafiksakerhet &r alltid ett viktigt mal nar det galler all trafikplanering. Ett av flera
angreppssatt for att prioritera trafiksakerhetsatgarder ar att arbeta med sa kallad black
spots, vilket innebar att man konsekvent atgardar de pa feméarsbasis mest olyckdrabbade
korsningarna och strackorna.

e Varje ar ska de fem mest olyckdrabbade korsningarna atgardas
e Varje ar ska de tre mest olyckdrabbade strackorna atgardas
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Olycksstatistik for de senaste fem aren ska tas fram varje ar och ligga till grund for
kommande ars insatser. Utover detta bor aven olyckdrabbade trafikmiljoer, exempelvis
platser med hoga hastigheter pd motorfordon atgardas systematiskt.

Atgarda séarskilt identifierade platser med kapacitetsproblem for
kollektivtrafik

Forutom atgarder for 6kad trafiksakerhet behéver aven korsningar och stréackor med
kapacitetsproblem atgardas. Fokus i detta arbete maste vara att atgarda platser dar
kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem. Kapacitetsproblem fér évrig
motorfordonstrafik bor i forsta hand l6sas genom att trafiken styrs dver till mindre
utrymmeskravande fordonsslag.

Garna paverkansatgarder men forst fysiska atgarder

Som komplement till de fysiska atgarderna bor aven paverkansatgarder och
informationsinsatser genomforas. Erfarenheter visar att det i forsta hand &r de fysiska
forutsattningarna som avgor vilket fardmedelsval och aven vilka gator man véljer, detta
eftersom man gor rationella val. De rationella val som var och en gor efter sina behov
innebar att det i forsta hand ar viktigt att underlatta énskvarda beteenden. Sa kallade
mobility management-atgarder bor komplettera de fysiska atgarder som gors pa
gatunatet for att lyfta fram alternativen till bil.
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